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Анотація. На основі аналізу існуючої міської транспортної мережи міста Миколаєва 

досліджено особливості управління проектами відновлення транспортної 

інфраструктури громад у післявоєнний період. Виконано аналіз використання діючої 

міської транспортної мережи. Надані попередні пропозиції щодо формування 

транспортної інфраструктури місті Миколаєва в післявоєнний період на основі 

сучасних трендів. Запропоновано та   обґрунтовано формування транспортно-

пересадочних вузлів як одного із основних напрямків формування транспортної 

інфраструктури міста. 
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Вступyна частина. Інфраструктурні об’єкти  в Україні отримали значні  руйнувань в 

останній час.  Під час військових дій частково або повністю було знищено транспортні мережі 

на території міст. Швидке створення нових або відновлення існуючих транспортних мереж 

дозволяє відновити транспортні потоки в містах та регіонах. Відсутність необхідних ресурсів 

не дає можливості своєчасно відновити транспортну інфраструктуру. Своєчасна реалізація 

інфраструктурних транспортних проєктів є основним завданням у даний час. 

Метою роботи є розробка концепції управління  інфраструктурними проєктами 

модернізації міської транспортної системи (на прикладі транспортної системи м. Миколаєва), 

що дозволить підвищити ефективність організації пасажиропотоків у системі міського 

громадського транспорту, сприятиме скороченню часу поїздки пасажирів, забезпеченню 

комфортних, небезпечних умов пересадки та покращенню якості обслуговування населення. 

відновлення економічної та соціальної активності в громадах. 

Основна частина. Під інфраструктурним проєктом відновлення транспортної мережи 

міста розуміємо множину дій що реалізуються у проектному середовищі та спрямовані на 

відновлення до довоєнного стану або модернізацію існуючих об'єктів регіональної 

транспортної інфраструктури [1]. 

Активізації інвестиційної і інноваційної діяльності за рахунок інфраструктурних 

проєктів сприяє розвитку транспортних мереж міста. Використання  нових технологій під час 

реалізація інфраструктурних проєктів дозволяє поліпшити якість транспортних мереж.  

В умовах військового стану в країні проблема успішного впровадження 

інфраструктурних проєктів може бути вирішена шляхом формування обґрунтованої стратегії 

розвитку організації, яка впроваджує проєкт, і проведення заходів, спрямованих на досягнення 

цілей проєкту [2]. 



Модернізація  міської транспортної інфраструктури сприяє грамотному рішенню 

формування транспортних мереж, враховуючи існуючи природний, історичний, соціально-

економічний контекст розвитку міста.  

На сьогоднішній день актуальним є питання формування мережи  транспортно-

пересадочних вузлів як важливого елемента проєктування транспортної інфраструктури міста. 

Керування та перерозподіл міським пасажиропотоком за допомогою транспортно-

пересадочних вузлів дає можливість людині  безпечно та швидко переміщуватися в рамках 

міських транспортних мереж. 

Для забезпечення зв'язності території м. Миколаєва необхідно розробити проєкт 

формування транспортно-пересадочних вузлів (ТПВ) в рамках формування концепції «Smart-

city Миколаїв». Smart-транспортні системи об’єднуючи інформаційні технології з 

транспортним інжинірингом дозволяють проектувати та керувати міськими транспортними 

потоками. Концепція «розумного міста» включає розбудову електротранспорту, 

велоінфраструктуру, водних шляхів та Smart-транспорту. Для визначення кількості 

транспортно-пересадочних вузлів потрібно: 

- виділити основні параметри, що впливають кількість на вузлів ; 

- скласти алгоритм визначення кількості ТПВ. 

Середня дальність пересування на транспортних мережах міста залежить від місця 

розташування підприємств та офісних центрів, культурних та торговельних об'єктів, а також 

залізничних та автобусних станцій. Визначимо залежність кількості ТПВ від ряду параметрів: 

– площі міста, що підлягає транспортному обслуговуванню, км2; 

– середньої відстані між станціями загальноміського рівня, км; 

–середні витрати часу на пересадку у вузлі, год; 

– середній по місту коефіцієнт користування транспортом; 

– щільність міської транспортної мережі, км/км2; 

– середня відстань між зупинками, км. 

Створення нових транспортних об'єктів таких як ТПВ спричинить зміну структури 

пасажиропотоку в системі міського громадського транспорту, підвищення попиту на міські 

перевезення громадським транспортом. 

На основі проведеного аналізу переміщення громадян транспортними мережами в містах 

України можна зробити висновок, що мешканці міста Миколаєва  віддають перевагу 

переміщенню на громадському транспорті або пішки (рисунок 1). 

 
Рисунок 1 – Загальний розподіл режимів переміщення мешканців міста (Modal Split) 

відповідно до даних [3] 



Після створення проекту системи ТПВ необхідним є дослідження питань взаємодії видів 

транспорту у вузлу, розвитку інфраструктури, погодження руху всіх видів транспорту з метою 

скорочення часу пересадки та підвищення якості транспортного обслуговування населення. 

Одним з важливих елементів планування структури ТПВ в даний час є перехоплюючи 

паркування, основне призначення яких надати мешканцям  та гостям міста  доступ до всіх 

видів міського громадського транспорту. Така структура ТПВ дозволяє узагальнити основні 

напрями планування розвитку міських транспортних мереж.  

Висновки. Миколаїв володіє багатими перспективами широкомасштабного розвитку. В 

даний час транспортна мережа міста вимагає проведення точних заходів щодо реорганізації та 

поліпшення її якості та багатьох аспектів. Використання Smart-транспортних систем на різних 

видах транспорту в межах формування ТПВ в місті Миколаїв суттєвим чином допоможе: 

оптимізувати використання існуючих та формування нових міських транспортних мереж; 

підвищити ефективність та мобільність пасажиро- та вантажо- потоків міста; зменшити 

шкідливі наслідки для довкілля.  
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